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An das

Da voraussichtlich auf l. Januar 1933 das Bundesgesetz
uber dan Motorfahrzeug- und Fahrradverkehr in Kraft treten wird,so ist
es an der Zelt die dringensten lMagsnahmen fiir die Zinfilhrung des neuen
GCestzes vorzubereiten.Dank dem Umstande,dasg die Vollzichungsverord-
nung fur den kommenden Monat Oktober noch niecht zu erwarten ist,so
sind wir gezwungen von der Vorberelitung einer kantonalen Vollziehungs-
verordnung ebzusehen.Trotz diesen misslichen Umstinden miissen wir aber
die neue Reglung des Fehrrad-Verkehrs ing Auge fassen,weil die be-
treffenden Bestimmungen,abgesehen von den Verkehrsvorschriften,gidnzlich
der Machtbefugnis der Kantone vorbehalten bleibt%}ﬁrt. 20«33 BeGe

VYon besonderer Tragweite wird die Stellungnahme der Kantone zur
Frage der Haftpflichtversicherung der FPahrrider und di€ Frage der Er-
kennungszelchen und der Verkehrsgebuhren sein.Nach unserer Auffassung
geht allen Fragen diejenige der Irksnnungszeichen voraus.Gibt man dem
Fahrrad kein besondercs Zeichen,wonach erkenntlich ist,dasa fiir das
laufende Jahr die vorgeschriebenen Verpflichtungen erfillt sind,so
wird eine Kontrolle hieruber auf solche Schwierigkeiten stossen,welche
an die praktische Unmoglic . keit grenzt.is haben sich denn auch alle
Kontrollstellen mit der Frage der Zrkennungszeichen und Kontrollschil-

der befasste.
Gine Rundfrege hinsichtlich der Einfihrung von Kontrollschilder

an die einzelnen kantonalen Kontrollstellen hat ergeben,dass 11 Kantone
die Absicht haben Kontrollischilder mit Kantons~ und Jahreshezeichnungen
beizubehalten; die Schilder sollen jahrlich gewechgelt werden.Zu dieser
Kategorie gehort die Weleche Schweiz,welche in der Angeélegenheit soli-
darisch vorzugehen scheint.Drei Kantone beabsichtigen eine Baﬁdralle,
wie sie in Frankreich,Holland und Schweden verwendet wird,einzufiihren;
darunter Basel-«Stadt,welcher auf die Rolle die Nummer der Police der
Haftpflichtversicherung (111) anzubringen gedenkt.Von 11 Kantonen steht
die Antwort noch aus. '

Aus dieser Zusammenstellung ergibt sich,dass die Halfte der Kan-
tone,voraussichtlich aber die liehrheit derselben ein Kontrollischild
einfiihren wird,das mit Kantonsabzeichen sei es Wappen oder Anschrift
vielleicht auch mit beiden kenntlich gemacht wg¥dund jéhrlich dureh
die Jahreszahl,Form und Farbe differenziert wird.WVir beantragen Ihnen
ebenfalls diesen Weg zu wahlen.Auch der Polizistenverein des Kantons

Luzern schlidgt dieses Vorgehen in seiner EZingabe vom 15. September d.J.

vor..in Motiv dieser Iingabe scheint uns Hier besonders Efwﬁgfchﬁniigrf.
PP, . TN L
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Dureh ein gut Kenntliches Sc¢hild wird die allgemeine Kontrolle der
Fahrrider durch eine einfa;he Ueberwachung des Strassenverkehrs er-
méglicht.Fdl1lt dieses Schild weg,und wird in Zukunft nur noch eine

Ausweiskarte ausgegeben,so musgs statt der vorgenannien Strassene-
iberwachung die Linzelkontrolle durchgefiihrt werden.Das hatte zur
Folge,dass die Polizelorgane gezwungen Eiﬁ%}dur¢h*wicderhﬂltes kon-
trollieren jedes einzelnen Radfahrers,die Bewilligungen zu iiberprifen,
IEs miisgte also Jjeder Radfahrer einzeln angehalten.und sein ﬁgihwaia /A%
nachgesehen werden,Damit die Ueberwachung aber moglichst liickenlos Wwa-
~ist,ﬁ?}ﬁ diecses Verfahren von Zeit zu Zeit immer wieder durchgefiihrt
-werden miissen.Dieses Vorgehen wird aber von den Radfahrern als Be-
listigung empfunden werden.Somit hdtte die Abschaffung der sichtbaren
Lontrollnummern eine Benachteilipgung der Radfahrer gegenuber dem ge=-
cenwirtigen Zustande zur 'olge; was offenbar vom Cesetzgeber nicht
gewollt worden ist.

‘Die Irage der fontrollschilder muss aber noch nach einer andern e!
Seite hin abgeklirt werden.Gemass Arts 32 B.Ge 8ind die Radfahrer von
der Fihrung eines nummerierten Kontrollschildes bvefreite.Offenbar be-
trifft dies die grossen Kontrollzahlen,welche bis anhin idblich warens
s ist nun bekannt,dass taglich im Schweizerischen FPolizei~/'nzeiger
bis zehn Fahrrider wegen Diebstehl ausgeschrieben H&ﬂdenfﬂbenﬂn zahle
reich sind aber auch die Strolchenfahrten mit Fahrradern.0ft wird ein

Fahrrad entwendet,nur um als Transportmittel verwendet zu werden, HNache
her bleibt das Fahrrad an einem “aldrande oder Gartenzazun stehen,bis
es dann von der Polizel sufgesriffen wird uvund durch die Vermittilung
der Kontrollnumnmer den Higentimer wieder zugestellt werden karnn,.lan

gollte diesen Vorteil der ¥ontrollnummern nicht hufgzgen. Deshalb be-

antragen wir INNen, yjejne Kontrollzahlen,Fabrik-Kontrollnummern in der
Grosse von 5 mmyahnlich etwa der Kontrollnummern der Ordonnanz-Gewehre
beiziibehaltén,sodass auch ohne Fahrrad-Ausweis der rechtméssige Be-
sitzer des Fahrzeuges immer ermittelt werden kann.Wir halten dafiir,
dass dieses Vorgehen nicht mit dem Bundesgesetz im Widerspruch steht,
da es sich in diesem Falle nicht mehr um Kontrollnummern fiir den
reinen Strassenverkehr handelt.Ausser diesen Schildern widre noch das
Mitfuhren eines Fahrradausweises obligatorisech zu erkléren.

Eine wesentliche Frage ist ferner noch die Entschiddigung des
Staates filir die Kontroll-Massnahmen.Bis anhin bezahlte der Radfahrer
eine Geblihr von Fre4e.- pro Jahr.Dem Staat kam dadurch das Kontrollschild
auf ca. 27-29 Rp. 2u stehen.Ferner hatte er die Fahrradkarten und Xon=-
trollkarten zu liefern.Wir geben eine Spezifikation der Abrechnung fiir

die Jahre 1930-32 wiederfwobii die Abrechnung fiir das laufende Jahr zum
Teil auf Schéatzung beruht,

- #* Im laufenden Jahre Fhagdeiheren im Schweiz.Pol.Anz. bis heute 210 luzerner
Fahrrader.
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Einnahmen . 1930 1931 1932
1930 37659 Fahrradgebuhr-n 142232,40

1931 38636 14591420

1932 39800 2 1501004 =~
Stempelgebiihren 7508 ¢ == 7727 g n= 7960 ¢ ==
Erldés von alten Schildern . . 428430 540465 ZBB,BQ
Brutto firtrag 150168.,70 154181.,895 158648,
Ausgaben

Ausgaben fiir Schilder 11376450 10737 == lDBﬁﬁ-SO
Ausweiskarten & Kontrollkarten 1459w 1451650 1415450
Portoauslagen o 300 == 300¢== 3006 ==
Anteil Besoldung 2400 ¢ == 2400 o= -

Unkosten total T 15535,50 1
- - 6 o1 U 647 ! b

Brutto=Ertrag ' 150168.70 154181.85 158648.80

Unkosten 5255 «50  14888.50 15016---
Netto-Frtrag | 134033:20 13929332 14363220

Aus der obigeh Zusammenstellung kann man schliessen,dass fur das
kommende Jahr rund 40 000 Fahrradbewilligungen ausgegeben werden miissen.
Dies wiirde bei den bisherigen Geblihren ans&édtzen und Verhaltnissen einen
Brutto-irtrag von Fr. 160 000.-- abwerfen.Netto wird sich die Einnahme
auf ungefédhr Fr. 150 000.~= belaufen,nach Abzug unserer Unkosten und
der Ausfille aus kostenlosen Bewilligungen (Polizeiposten etCe)e

Es muss aber in Erwdgung gezogen werden,dass die Mehrzahl der
Radfahrer der festem Meinung ist.dass nuh alle Xontrollschilder und
Gebithren in Wegfall kommen wefden.S&mtlichen organisierten Radfahrer-
Verbinde werden sich mit aller Energie fiir die Erreichung dieses Zielés
einsetzen.Wir verweisen diesbeziiglich auf die Eingabe vom 1l0.v.Ms des
" Arbeiter-Touring-Bundes der Schweiz " Bolidaritat "". Eine Verordnung
betr. die Erhebung von Fahrradgeblihren wird somit sicher auf starken
Widerstand stossen.Die bezigliche Aktion wird sich grosser Bopularitat
erfreuen.fs scheint,dass auch die Hingabe des Polizistenverbandes in
dieser Sache vom 15. Vel aus dieser Ueberzeugung heraus geschrieben
worden ist.Ein gewisses Entgegenkommen erscheint uns daher angezeigt
zu sein.Die Beibehaltung der Kontrollschilder und der Fahrradgebiihren
liese sich wohl am besten mit der Einfiihrung einer obligatorischen
Haftpflichtversicherung,die vom Staate zu libernehmen ware,begriinden.
Diese Lisung wiirde zudem einen gewissen socialen Yortschritt in sich

gschliessen und diirfte auch die Sympathie der Fusagﬁngerﬁgewinnen.
Bei den heutigen Verhdltnissen wird ein durch einell Radfahrer

Geschddigter durchaus nicht immer auf eine Intschadigung rechnen konnen,
Der grosse Teil der Radfahrer rekrutiert sich doch aus der vermdgens-
losen Klasse,sodass ein Unfall'wﬂsenn den Zahlungsschwierigkeiten
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des Radfshrers ufiéntneh#dtipidigt bleibt.ﬂatﬁrlich hdtte eine Haft- ﬂ;[
pflichtversicherung auch fiir die nadfahrer selbst grosse Vorteile
weil sie auch diesen Unannehmlichkeiten ersparen wiirde.
| Die Generalagentur Luzern der "Ziirich" hat die Angelegenheilt
in Ihrem.séhreivbn-vom.zé. august deJ. bereits aufgegriffen und eine
Offerte eingereicht,die allerdings noch einer reiflichen Ueberpriifung
vedarf, Immerhin kenn dieser Vorschlag wegleitend sein fir die Beur.
teilung der Unkosten,welche mit einer obligatorischen Haftpflicht.
versicherung verbunden sein werden.Es wird eine Versicherungssumme
von Fre. 10 000.- fiir einen eine Einzelperson betreffenden Unfall
'und eine Summe von fr. 30 000.- fiir ein mehrere Personen betreffendes
Ereignis proponiert,bei einem Selbstbehalt von Fr. 1l0.~e¢ Es fragt
gich ob die Verszicherungssummen speziell die von Fre 30 000.- nicht
zu hoch gegriffen sind.Dagegen konnte der Selbstbehalt beim heutigen
Geldwert nsch unserer Auffassung sehr wohl auf Fre 20,- erhdht wer-

1

den.iventuell wire auch ein Selbstbehalt von Fre 50.- vorzusehen,wobei
allerdings die primire Haftung der Versicherung mit dem Ruckgriffs- ‘
recht auf den Versicherten zu statuieren wiare,um zu verh ndern,dass
ein Ceschiddigter filir den genannten Betrag unentsechadigt bleib®tDer
Sachschaden miisste maximal zuf Pr. 1000, versichert werden,da eine
grissere Schiadigung prakitisch wohl nicht zu erwarten ist.

Schidtzen wir die Hettoeinnahme fiir das kormmende Jahr auf Fr.
145 000,- bei einer Gesamtbewilligungsza!l von 40 000,s0 kamen die
Pramien fiir Personen- und Sachschaden,gemiss der vorliegenden Offerte
der "Ziirich" zu Pr. 1,50 berechnet,zuf Fr, 60 000,« zu stehen.Damit
wiirde der Reinertrag aus den Pahrradgebiihren suf Fr, 89 000.~ zuriick-
gehen.B: scheint uns jedoch miglich die Prédmienansdtze durch Erhohung
des Selbstbehaltes,vielleicht auch durch Herabsetzung der Verﬁicherunsﬂ-‘
surmen niedriger zu halten.Nach unserer Auffassung sollte man fiir die
Pramien cas Fre 50 000, budgetieren,sodass dem Staate zus den ¥ahr- |
radgebuhren ein Reinertrag von ungefahr Fr. 100 000.,~ gesichert ware. :

Besondere Kontrollmassnalmen erfordert die Einflihrung des Bundes-
gesetzes nicht.Dieses schreibt in Art. 29 eine rasechwirkende Bremse
sowie eine Varnvorrichtuag vor.Dieses sind die einzigen gesetzlichen
Requiesite.Zine Beleuchtung und das riickwertswirkende Leuchtzeichen ist
nur fur den Gebrauch bei Haecht vorgeschrieben.Somit fa4llt in dieser

Bezichung eine Kontrollierung der Fahrrdder auf administrativem Wege
dahine

Wir beantragen Ihnen daher nach diesen alllgemeinen Richtlinien
vorzugehen und durch eine Zwischenverordnung iiber den Fahrradverkehr
die Zinfuhrung des Bundesgesetzes vorzubereiten.Wenn die eidgendssische
Vollziehungsverordnung einmal endgililtig ausgearbveitet sein wird,so
waren die Bestimmungen dieser Zwischenverordnung in die allgemeine

kantonale Vollziehungsverordnung betr. die Zinfiihrung des Bundesge-
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setzes betr., den Motorfahrzeuge und Fahrradverkehr aufzunehmen,Nach
Fingang Ihrer Veisung zur Sache werden wir diese Zwischenverordnung
vorbereiten und speziell durch Umfragen und Einholung weiterer Offer-

ten fir die Haftpflichtversicherung die ndtigen Unterlagen beschaf-
fen,

Luzerngsden 4,0ktober 1932.

Hochachtungsvoll:

Beilagen:

Schreiben der "Ziirich" vom 26,832

Sechreiben Verein Luzerner Kantonspolizisten vom 1549¢32¢
Zirkular der "Solidaritat" vom 1l.9.32



