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Herr Prasident !

Herren EKantonsridte !

Mit Ereisschreiben vom 15, Januar {ilbermachte uns
das sidgentigssische Departement des Jnnern die Vereinbarung Uber
eine einheitliche Verordnung betreffend den Motorwagen- und den
Fahrradverkehr auf schweizerischem Gebiete, wie dieselbe aus den
Beratungen einer am 19. Dezember 1802 in Bern abgehaltenen inter-
kantonalen Konferenz hervorgegangen ist, und verband damit die An-
fraze, ob auch der herwirtige Kanton sich diesem Uebereinkommen
anzuschliessen gedenke.

Bei dem auch in der Schweiz stets zunehmenden Ver-
kehr mit Automobilen erscheint der Erlass einer wenigstens in den
Hauptvorschriften gleichlauntenden Verordnung fir ein ausgedehntes,
womiglich eine grissere Zahl von Kantonen umfassendes Gebiet als
wilnschenswert, und es wird die mit der Natur des putomobilverkehrs
zusammenhiingende Notwendigkelt eines einheitlichen Vorgehens auf
diesem Gebiete sowohl seitens der Jnteressenten wie auch von den
zustindigen Bundes- und Kantonsbehiirden eingeriumt.

Fir den herwiértigen Kanton f#11t die Aufstellung
einer scolchen Verordnung unseres Erschtens in die Kompetenz des
Grossen Rates, wie derselbe vor einigen Jahren ( 1896 ) such fiir
den Verkehr mit Fahrridern auf den Strassen Vorschriften erlassen

hat.
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Die von den kantonalen Abgeordneten den 19. Dezember in
Bern angenommene Vereinbarung enthi#lt nur die allgemeinen Grund-
gitze und iiberldsst es den Kantonen, filr die einzelnen Details be-
sondere Vorschriften zu erlassen, wie z.B. zu $§ 2 & 3 lber die
Priifung der Motorfahrzeuge und ihrer Filhrer und die Dauer der
Fahrbewilligung, sowie ilber die Bestimmung der Taxen fiir die
Fahrbewilligung und einer allf#lligen Hesteuesrung der Motorfahr-
zeuge, so dass wir-Jhnen unbedenklich die Genehmigung dieser Ue-
bereinkunft empfehlen, in der Meinung, dass dieselbe alsdann in
die Form einer kantonalen Verordnung zu bringen wire, und dass
ziu ihr die noch weiter nitigen Anordnungen erlassen wirden.

Dagegen enth#lt die n#mliche Vereinbarung iiber den Ver-
kehr mit Fahrridern unseres Erachtens Bestimmungen, welche mit
der kantonalen Verordnung vom 10, Mirz 1896 in Widerspruch ste-

hen, indem auch fiir die Fshrrider die Vorweisung einer Auswelis-

’
karte, eventuell sogar mit Photographie der Fahrberechtigten,
sowie die Anbringung von Nummernschildern verlangt wird. —
Diese Forderungen gehen fiir den gewfhnlichen Verkehr zu weit,
und deren Erfilllung fiele Schiilern, Fabrikarbeitern und allen
denjenizen l%stig, welche sich fiir ihre Geschifte tZglich des
Fahrrades bedienen, und da sich =seit dem Erlass der kanteonalen
Verordnung das Bedilirfnis nach Nommerierung der Fahrriéder nicht
geltend gemscht hat, kann die Genehmigung der Abteilung II der
Versinbarung, welche vom Verkshre mit Fahrr#idern handelt, solan-
ge nicht eine Besteuerung derselben beabsichtigzt wird, nicht em-
pfohlen werdsn.

Wir beantragen Jhnen deshalb, es sei der zweite Teil der

Vereinbarung, welcher den Verkehr mit Fahrr#dern reguliert, fir

den herwirtigen Eanton nicht anzunehmen.

Von



Von Jhrem Entscheide wollen Sie uns durch Riickbot-

schaft Kenntnis geben.
Der Pr8sident des Ragiemngsrates
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fus zundchst dle Fragn daszeaLr HlSEE% a&gr eucl nur aer' iinschbarkeit zum

gexn&en Beﬁautung alsfans ﬁar ?W&ﬂhbe%tlmmuﬂg"ﬁlESEE &hIZQJgES. Eahen dexn -
Laats wcLGrmagsn ,-ﬁ;e ﬂu einam +elatiu baschelaeuen Emkrelq u. mit naturga-
mhas icht EIhEhllCh“r aﬁﬁﬂh?;ﬂdlgkﬁit zur Varwandung kommsn, sind ‘65 nament-
lieh die #1s rasches Transpﬁﬁtm‘ttal ﬂlanenﬁen ‘Automobile, WEié&a:nicht'bloss 5
wegén ihrer Lauflgen Berunrung "erbuniaaeuer ﬁ@ﬂtuﬂﬂ in ﬁur:er 5eit sglber
ginheitliche strasSﬂnpclizeillche VGTQW*rlftan i LﬂfEIEBSG ungéhindarter Té-
ngﬁﬂlt winschen milssen, son&ﬁxn eﬁ 11&gt auch im am nenteu-?nrtail des Pub-
likum*s dags Lherhaupi W so&anhitueu;Lﬂ ainen tunliehst grossen Geltungsge-
h¢at Fechtsnorme n npqteban, ﬂ*a ELan wirks&mer henutn geran sclcne ranrzaage

blldan, lche- h*t Geid“rﬂung ihr &1& auﬁ atras on u.=ﬂagan varkehruuden3mit-
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menschen gehand Labt werden, u ﬂ@nén EELﬁer Scnﬁh wiauernu]* Trwachsens u. Kihfﬁ
der gum upfar geiallen $1nd. Wer smlehe ﬂahrzeugs in dar Hﬂnu gewissenloser:
Lenker schon geaehen hgt - u, alese Lag 1ch£ei* iEt kalna aelten = o, der war ﬁ
wel ebenso enmrusteu ubdrfgre ze lUBP Lelchtfezt*gk51t mit der Gesu ndheit'u._g:
i:eben ﬂE' #assantan auf's: &ple, gesstzt rur&a &Ha er dab&l die hmtwendlgkal+
Eesetzl;ena& Eﬁqtlmuungen als aah&tn Eeg&ﬂ sclﬁ fIETﬁlhE*t%E Gebshiren, in -

ﬂhflaxilsvber u. in Etruf&nd“f nin fat; ampiuﬂﬁén heben mochte, Ts unber-




liegt keinem Zweifel, dass zur Befriedigung bestimmter beruflicher Bediirfnisse
S0 gut wie fUr Sportzwecke die Automecbile noch mehr in Aufschwung kommen uw, eine
gewisse Zuwkunit haben, wenn auch ihnen eine Grenze pezozen ist, die sie nie zu
einem &llgemein iiblichen Transportmittel hefahigén wird; such in unsern Kenton
stenden bereits im letsten Herbst £ Last- u. 10 Sportsutomobile in Betrieb u.
es hat sich seither die 4shl der erstsrn suf & u, diejenige der letaztern auf
16 erhiht. In ebensc fihlbarer Weise wie fir diese einheimischen *uhrwerke
macht sich aber der liangel besonderer Vorschriften besliglich der bei unsg nur
durchfahrenden Vehikel geltend, u. es hat denn such die Kommission nicht gezd-
gert, einstimmig die Zweckmdsgsigkeit gemeinsamer Verschriften muf dem ganzen
Gebiet der Schweiz anzuerkennen, da wir chnehin suf kentonalem Boden in Bilde
zur Fegelung dieser ingelegenlieit genttigt wiren, weil die bestehenden allge-
meinen gesetzlichen Bestimmungen ungzureichend sind, uw, ds in der Hauptszche
Ubereinstimmende Verordnungen allein eine sllseitig befriedigende Ordpung die-
ger Materie gewdhren. In der Natur der auf dem Yonkordatswege zu schaffenden
Stipulationen liegt es aber, G=ss ein aus endgiltiger conferenzieller Beratung
hervorgehender Lntwuri ohne die Utglichkeit weiterer Abdnderungen entweder an-
genommen cdar verworien werden muss, ganz Shnlieh wie unsere durch die uiplo-
matle vereimbarten Auslieferungsvertrige mit den Ausland - Stasten ohne Weite-
res?%i toto seceptirt oder abgelehnt werden kimnen. Es enthebt uns dsher der
7unsch nsch einheitlicher Gestaltung der Frage keineswegs der Pflicht zur ma-
teriellen Prifung, zumal erst das Brgebniss der letaztern vollkommen entgchei-
dend fiir unsere Stellung zwin Konkordat sein wird.

Der tntwurf umfsasst die lletorwagen , die HMotoreyecles u. alle andern Fuhrwerke
mitl-mechanischen Antrieb; damit werden wir von der Verpflichtung befreit, hin-
sichtlich der Motorvelos, deren wir bereits 14 Im Kenton besitzeén, eigene He-
stimuwngen Tlir diessey su treffen, da mit der Vercrdmung Uber das Radfahren vom
Jahr 1896 gegeniiber diesen Vehikeln nicht suszukommen ist. Die lotorfshrzeugs
wiigsen, bevor sis dem Sfientlichen Verkehr Ubesrgeben wsrﬂeﬁ ESnnen, auf die gu~-
ta Ganaﬂﬁ;ktibn des Wagens u. des llotors, auf das Vorhandensein der Bremsen
Warnvorrichiungen u. Lichter untersucht werden , u. die Hrmichtigungz zur Pihr-
ung des Wagens s0ll an die Priifung dariiber gapﬁpft sein, ob der Beweirber die
Pehigkeit besitze, denselben ohne Gefahr fir die Bffentliche Sicherheit zu
Tlihren; wahrend diesex Untersueh in sachlicher u. persiniicher Bezishung den

Fantoanen Ubsrwiesen ist, werden verschiedens Reguisitemehr Husserlicher Art
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Waa nun abe '.{arx"raaiﬂeﬂt* Herren Kantﬁnar te"den EiZTai1'ﬂer interkanto-
nal cﬂ Uebaroinkunit uﬂbatrlift ﬂdmllﬂh ﬁle Wahrrader’-éﬁ gind wir it dem

£ ,ﬁrauggr“u uav1n %i{lﬁ* ﬁas ¢l¢h iﬁr uns Raln Baauriniaa zoigt, dem Ent-
wurre bﬁlzutreten, LS z*nﬂte Li._latztera nuyr: ﬂadureh geuchﬁhan dmse wir unse-
T8 K& nt@nqlq ?erar&nung oﬂ 139 'aulreben wu?ﬂen,:ﬁas gawnlcht ﬂnm%ﬁlich_ist
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teriells Bestimmungen erleichtert wirde, die im Extwurf in gleieher Weise wie
in der kantonsalen Verorvdnung vorgesehsen sind, Allein wir halten doch dafiir ,
dass bloss gewichtigs Griinfde uns veranlasa&nISGlltan$ die bestehsnde ﬁ. selbsi
geschaffens, daher auch leient wieder revidirbare, Vercrdnung sufzuheben in
einer Zeit, die uns noch keine wesentlichen Mﬁngalidérselhﬂn 2u erkanné?gage-
ben hat:; im Gegenteil, wir sind der Meinung, dass mit anserer Verordaung wol
auszukommen ist, u. dass sie noech bessere Dienste tun wirde, wenn sowol von
den PolizsibehSrden sls von einem s8ie unterstiutzenden Publikum die Fehlbaren
in Emplldﬁiﬂhﬂrﬁr Weise zur Verantwortung gezogen wirden. Sodann sber enthiel-
te die interkentonale Vereinbarung Uber Fahrriider gewisse Vorschriften, die
wir keum gu acceptiren &hillt wiéren, wenn wir beispieleweise nur darsuf hin-
weisen, dass der Radfehrer stets dis Ausweiskarte u. Phobographie bei sich
tragen miisgte, also ein Gebrauch des Velp's @urch einen andern Familiengencs-
sen als den Eigentumer, durch eilnen Freund ete. geradezu unstatthaft wire;
derartige uw. dhnliche Vorschriften erscheinen uns zu weitgehend flir den ge-
wohnllchen Vexrkelir 2u sein, u. e dlirfte ihre Aufrechthaltung in der Fraxis
nicht leicht méglieh sain. Ebenso will uns scheinen, dase das Eedflirfniss fir
Tummerirung der SewSnnlichesn Vels's nicht vorhanden ist, die durch das Konkor-
dat pleichfalls angestrebt wird, u. es ist wol fiir selange der Beitritt zu
der iuterkantun&laﬂ1Tarainharung nicht zu empfehlen, sls wir eine Besteuerung
der Velo's nienht bgebsichtigen,
Wir gelangen demzufolge zu dem einstimmigen Antrag, e85 'gel die Zustimmung des
Ranton's zu dem conrfersnziellen Entwurf iUber einheitliche Verordnung betrei-
fend den Motorwagen - Verkehr suszusprechen , dsgegen belr. Fehrrad - Verkehr
nicht gu erteilen,

Hamens der grossritl. Spezislkomm. @

Frausnfeld, den 25. Mai 1903, Der Barichtaratattar






