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Art. 53. 11 Kantone haben diese Versicherung eingefiihrt. 2 Kantone priifen
die Frage, ein dritter will sie in Erwigung ziehen. Andere Kantone lehnen
sie ab. Die bundesrechtliche Erméchtigung, auch unter dem eidgendssischen
Regime den Versicherungszwang kantonal beizubehalten oder einzufithren,
scheint deshalb die richtige Lésung zu sein, wenn man nicht den ganzen Schritt
zum Obligatorium machen will als Konsequenz der Freiziigigkeit, welche
durch Art. 48 gewahrt wird.

Art. 54. Die Bestimmungen von Al. 1 und 2 sind seinerzeit im Abstimmungs-
kampf gern als hart, sogar als drakonisch verschrien worden. Es ist vielleicht
am Platze, einige bestehende kantonale Vorschriften dem Maximum von
Fr. 200, der qualifizierten Ahndung von 10 Tagen Gefdngnis oder Fr. 500
Busse des Entwurfs gegeniiberzustellen. Ziirich kennt ein Maximum von
Fr. 1000, bei Riickfall Fr. 2000; Bern von Fr. 500, bei geringfiigigen Fillen
von Fr, 50; Luzern von Fr. 500; St. Gallen von Fr. 500, beim dritten Riick-
fall vorn Fr. 2000; Waadt von Fr. 1000. Milder ist Basel-Stadt mit Fr. 30,
in schweren Fallen Fr. 50 oder Haft bis zu einer Woche.

-Wie sind diese meist viel hohern Strafrahmen in der Praxis angewendet
worden? — Die Antwort diirfte einen Fingerzeig geben, da die Gerichts-
instanzen ja unter dem Bundesgesetze die gleichen bleiben werden.

Al. 3. Wir werden uns bei Art. 60 zu fragen haben, ob die Differenzie-
rung der Strafbestimmungen zu Gunsten der Radfahrer noch ihre Berechtigung
behilt, wenn das Kontrollschild und damit auch das besonders leichte Delikt
des Art. 60, Al. 1, wegfillt.

Art. 55. Es scheint nicht ganz iiberfliissig zu sein, ausdriicklich zu bemerken,
dass unter die Strafsanktion dieses Artikels derjenige nicht fallen kann, der
itberhaupt nicht bemerkt hat, dass sein Auto einen Unfall verursacht hat —
es sei denn, dass er bei einiger Aufmerksamkeit dies hédtte bemerken mdssen.
In letzterem Falle kann Fahrldssigkeit angenommen und mit Busse bestraft
werden. Gefdngnis wird dann hochstens bei Riickfall in Frage kommen —
dana aber wohl auch mit Recht.

Art. 56. Zu iiberpriifen sind auch hier die zum Teil als zu hoch beanstandeten
Strafsanktionen, speziell von Al. 4.

Art. 57. Der Artikel entspricht einem immer wieder gedusserten Bediirfnis
nach einer speziellen Strafnorm gegen die Strolchenfahrt, da die Konstruktion
des Benzin- und Oeldiebstahls und der Schidigung durch Beniitzung doch
nicht geniigt. Er wird umso unentbehrlicher sein, als auch der eidgendssische
Strafgesetzentwurf mit seinem Artikel 124 nicht eine einwandfreie Waffe
bietet.

Art. 60. Verweisung auf Art. 54, Al 3.

Art. 61. Es ist vielleicht noch zu iiberpriifen, ob die fahrlissige Begehung
eines jeden in den vorausgehenden Artikeln umschriebenen Deliktes mit Strafe
belegt werden soll.

Art. 63. Sind in den vorgesehenen Vorschriften iiber die Kontrollschilder die
Garageschilder, Probeschilder usw. speziell zu erwédhnen?

Wie steht es heute mit den registrierenden Geschwindigkeitsmessern?

Solt die Verordnung fiir die Bergpoststrassen inhaltlich in die Automobil-
gesetzgebung heriibergenommen werden?

Geben uns die kantonalen Vorschriften Anhaltspunkte fiir die Ordnung
der Arbeits- und Ruhezeit der gewerbsmissigen Automobilfithrer? (Bern,
Luzern, Uri, Schwyz, Basel-Stadt, St. Gallen.) Koénnen wir aus den Normen
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der Motorlastwagenbesitzer etwas entnehmen? — Ist die Ordnung der Mate-
rie in der Automobilgesetzgebung (Gesetz oder Verordnung) vorzunehmen,
wie wir es vorsehen, oder einem allgemeinen Ruhe- oder Arbeitszeitgesetz
vorzubehalten?

Beziiglich Radfahrerwege siehe unsere Bemerkung zu Art. 25.

Art. 64.

Al. 2 wird notig sein. Ob auch Al 1? Es diirfte grossere Rechtssicherheit
schaffen.

Art. 65.

Al. 2. Das ausdriickliche Verbot der kantonalen Durchgangsgebiihren als
Ausfithrung der Verfassung steht jetzt schon im Bundesbeschluss iiber die
Verteilung des Benzinzollviertels. Soll die Bestimmung hier wiederholt wer-
den? Das wird von der grundsétzlichen Stellungnahme zu jenem Bundesbe-
schluss abhidngen. Soll er vom Automobilgesetz aufgesogen werden? Ist das
wiinschenswert angesichts der Tatsache, dass wir nicht wissen, wie lange
wir noch mit dem Benzin als Hauptbetriebsstoff zu rechnen haben? Sollen
wir nichi die Subvention der kantonalen Automobilstrassen sobald als moglich
auf einen neuen Verfassungsartikel stiitzen, der auf jetzige wie kommende
Betriebsmittel zugeschnitten ist und den Subventionen die Stabilitat gibt,
derer: die kantonalen Strassenbaubudgets bediirfen? Ist diese Losung nicht
auch geboten angesichts der dem Automobilgesetz zugeschriebenen Dring-
lichkeit, die eine Belastung mit den heikeln Subventionsfragen kaum vertragt?

Al 4. Ist vielleicht hier das Fahrrad zu streichen und die Besteuerung
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von Bundes- und Militdrfahrriadern in Al 5 zu regeln?

Al. 6. Soll der Begriff der « Verkehrsgebiihr » hier nicht prazisiert werden?

Art. 66. Siehe die Bemerkungen zu Art. 65.

Motion Bratschi. Wir mo6chten nicht unterlassen, in unserer Rundfrage auch der Mo-
tion Bratschi zu gedenken, welche ecine Verschiebung verschiedener gesetzlicher Rege-
lungen zu Gunsten der Bahnunternehmungen und zu Lasten der Automobile anregte,
teils aus rechtlichen, teils aus wirtschaftlichen Ueberlegungen heraus. Die frithere Ge-
setzesvorlage, an die wir uns im Vorstehenden angelehnt haben, hatte bereits eine ge-
wisse Beriicksichtigung der Postulate Bratschi gebracht, vor allem im Uebermiidungs-
paragraphen 15 und den Chauffeurbestimmungen des Art. 63, in der Verschiarfung
der Haftpflicht mit Versicherungspflicht, in der Limitierung von Geschwindigkeit und
Belastung der Automobile. — Eine gewisse faktische Bremswirkung auf die Konkurrenz
gegenitber den Bahnen iibt wohl auch die Steuerbelastung in den Kantonen aus, womit
sich aber das kommende Gesetz nicht zu beschdftigen hat. Auch der Benzinzoll fillt hier
weg. Ebensowenig wird sich das Automobilgesetz mit einer angedeuteten Ausdehnung
der Konzessionspflicht auf jeden gewerbsméssigen Lastwagenverkehr befassen kénnen,
da die Ausdehnung iiber den Bereich des Postregals und der Bahnkonzession hinaus
wohl eine Verfassungsinderung zur Voraussetzung hédtte. Das Gleiche wire zu sagen
fiir eine Ueberbindung von bestimmten Transportverpflichtungen an die Automobile.
Noch viel weniger als mit den genannten Anregungen konnten wir uns hier befassen
mit einer Lockerung der Verpflichtungen der Eisenbahnen im Transportwesen. Selbst-
verstdndlich sind wir aber auch fiir weitere Anregungen dankbar, die im Zusammen-
hange mit der Diskussion um die Motion Bratschi stehen und von denen hier nicht
gesprochen wurde. '

Eidgenossisches Justiz- und Polizeidepartement :
HABERLIN.









