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herumfahren, ohne in genannter Hinsicht den gesetzlichen An-
forderungen zu geniigen; das Risiko von Unfillen und die Kon-
sequenzen aus solchen sind fiir den Auslinder gleich wie fiir den
Einheimischen.

Artikel 50.

Alinea 1. Die Fassung dieser Bestimmung erscheint zweck-
méabBig. ;

Alinea 2. Wir wirden folgende Anderung vorschlagen:
»vom Eintritt der Dammerung an mub} jedes Fahrrad beim Ge-
brauch vorne mit Licht versehen sein. Auf der Riickseite ge-
nigt ein wirksames rotes Leuchtzeichen.

Artikel 51.

Das Wart ,,sofort” kann nicht wortlich ausgelegt werden:
darnach richtet sich in der Regel auch die Praxis; denn ein
sofortiges Anhalten im Sinne des Wortes ist ausgeschlossen: dies
erfordert Zeit und Distanz, auch wenn diese nur kurz sind. Wir
schlagen folgende Fassung vor: ,Die Fahrgeschwindigkeit des
Fahrrades ist so einzurichten, daf der Fiihrer in der Lage bleibt,
seinen Verpilichtungen Geniige zu leisten.” Diese Formulierung
entspricht \in ‘Bezug auf die Beherrschung des Fahrzeuges den
Vorschriften, welche in Artikel 21 und 24 fiir die Fiihrer von
Motorfahrzeugen aufgestellt sind.

Artikel 52.

Im Hinblick auf vorstehende Fassung von Artikel 48,
Alinea 1, ist eine Ergénzung dieser Bestimmung notig. Wir
schlagen vor: ,.Die Bestimmungen dieses Gesetzes iiber das Aus-
weichen und Vorfahren, iber die Wettfahrten, iiber das Ver-
halten bei Unfall, das Verhiltnis zu den FuBgingern finden auf
die Radfahrer Anwendung, ebenso in sinngemiBer Weise die Be-
stimmungen tiber die Haftpflicht.” :

Artikel 53.

Bei vorerwahnter Fassung von Artikel 48, Alinea 1, fallt
diese Vorschrift dahin. Wir schlagen vor, sie durch folgende
Bestimmungen zu ersetzen:

»Alinea 1. Die durch die Versicherung zu deckende
Schadenssumme muB fiir jedes Fahrrad mindestens ZWanzig-
tausend Franken fiir- Personenschaden und tausend Franken fiir
Sachschaden betragen.”

»Alinea 2. Die Kantone konnen fiir Radfabrer, die nicht
anderweitig ihre Versicherungspflicht erfiillen, mit Versiche-
rungsgesellschaften kollektive Haftpflichtversicherungsvertrige
abschlieen. '

Wir halten dafiir, daf die Radfahrer-Haftpilichtversiche-
rung allgemein als obligatorisch zu erkldren ist. Im Hinblick
auf das in Artikel 48 festgelegte (riltigkeitsgebiet der Fahrrad-
kontrollschilder kann nicht geduldet werden, daB Radfahrer ein-
zelner Kantone ohne Haftpilichtversicherung in andern Kan-
tonen, in denen letztere obligatorisch ist, Unfalle verursachen,
fir die niemand aufkommen kann und Geschidigte somit leer
ausgehen. Die Kosten fiir diese Versicherung sind minim; im
Kanton Ziirich betrdgt die Jahrespramie zurzeit Fr. 1.60, ein
Betrag, den jeder Radfahrer aufbringen kann.

Artikel 54—58.

Die meist viel hohern Strafrahmen haben sich in der Praxis

nicht zum Nachteil der Bestraften ausgewirkt. Die Hohe der

ausgefallten BuBen liegt in der Regel, wenn nieht ausnahmslos,
in den untersten Grenzen. In ganz seltenen, krassen Féallen ka-
men die Strafbehorden zur Austallung hoherer BuBen; derartige
Falle kommen jedoeh nicht einmal jahrlich vor.

Artikel 59.

Die Einleitung dieser Gesetzesstelle mag fiir einzelne Kan-
tone richtic sein, nicht aber fir alle. Wir wiirden daher fol-
gende Fassung vorschlagen: ,,Die zustandigen Instanzen sind
verpflichtet, die Behorde, die den Entzug des Fiihrerausweises
verfiigen kann, von jeder stratbaren Handlung in Kenntnis zu
setzen, die zum Entzug AnlaB geben konnte.

Artikel 63.

Alinea 2. * Unseres Hrachtens sind spezielle Garage- oder
Probeschilder nicht nectwendig, es geniigen die iiblichen Kon-
trollschilder. - Die zulassige Verwendung der Schilder ergibt sich
aus dem Verkehrsausweis.

Registrierende Geschwindigkeitsmesser obligatorisch zu er-
klaren, halten wir nach dem heutigen Stand der Technik nicht
als angebracht. Diese Instrumente sind nicht zuverlassig ge-
nug, sie sind Storungen unterworfen. Eine groBe Zahl wiirde
standig nicht funktionieren, wofiir die Halter nicht verantwort-
lich gemacht werden konnten. Diese Apparate sind auch sehr
teuer; ihr Preis stellt sich hoher als der Befrag, den mancher
Halter fiir einen Wagen anlegt. Sollten Geschwindigkeits-
messer trotzdem vergeschrieben werden, miibte dies nicht nur
fiilr Motorwagen, sondern auch fiir Motorrader geschehen.

Wir halten dafiir, daB die Verordnung uber die Bergpost-
straBen inhaltlich in die Automobilgesetzgebung heriibergenom-
men werden soll.

Beziiglich den Vorschriften tiber Arbeits- und Ruhezeit der
gewerbsmiBigen Motorfahrzeugfithrer wirden wir empfehlen,
diese in die Verordnung aufzunehmen.

In Bezug auf den Traktorenverkehr verweisen wir auf
dessen Regelung im Kanton Zirich gemil Beilage.

Artikel 64.

Die Fassung dieser Gesetzesstelle erscheint geniigend und
zweckentsprechend.

Artikel 65.

Nach unserm Dafiirhalten soll sich die Subvention der kan-
tonalen AutomobilstraBen auf einen neuen Verfassungsartikel
stiitzen.

Alinea 2. Wir halten dafiir, daB der Begriff ,,Verkehrs-
gebiihr von Alinea 6 hier besser prizisiert werden soll und
schlagen daher folgende Fassung vor: ,,Den Kantonen bleibt das
Recht zur BErhebung von Gebiihren gewabrt, kantonale Durch-
gangsgebithren sind jedoch nicht zuldssig. Der Reinertrag der
Verkehrsgebithren, heziechungsweise Verkehrssteuern soll von den
Kantonen fiir den Bau und Unterhalt ihrer Verkehrsstraen ver-
wendet werden.”

Alinea 3. Wir empfehlen folgende, der heutigen Praxis
entsprechende Anderung: ,Die kantonale Besteuerung auslan-
discher Motorfahrzeuge ist gestattet, wenn sie mehr als drei
Monate zum voriibergehenden Aufenthalt in der Schweiz ver-
bleiben. Erfolgt der Eintritt in die Schweiz zweeks kurzerer
oder langerer Niederlassung oder zum bleibenden Aufenthalt,
beginnt die Besteuerung mit dem Tage des Grenziibertrittes.”




Alinea 6. Dieser Regelung konnen wir niemals unsere Zu-
stimmung erteilen; sie wire fiir viele Kanfone ein Nachteil und
direkt eine Ungerechtigkeit und widerspricht auch der bisheri-
gen Praxis des Bundesgerichtes, die sich durchaus bewahrt hat.
Zur Begriindung unseres Standpunktes fithren wir nur ein Bei-
spiel an: Am 5. Januar wird im Kanten St. Gallen fiir einen
Motorlastwagen die Verkehrsbewilligung erteilt und eine Ver-
kehrsgebiihr, beziehungsweise Verkehrssteuer von FEr. 600 er-
hoben: am 10. Januar wird der Wagen in den Kanton Ziirich
verstellt und verkehrt hier gebiihrenfrei bis Jahresende. Da
aber die Verkehrsgebiihr eine Entschadigung an den Bau und
Unterhalt der StraBen des Standortskantons des Fahrzeuges ist,
mull die im verworfenen Gesetz vorgesehene Regelung als
hochst ungerecht bezeichnet werden. Auch der Automobilist
kann mit derselben nicht ecinverstanden sein und zwar aus fol-
genden Grinden: Wenn im vergenannten Fall der Wagen in
den Kanton Ziirich verkauft wird, mu3 die Verkehrsgebiihr, be-
ziehungsweise Verkehrssteuer in letzterm ebenfalls nicht mehr
bezahlt werden, da der Kanton Zirich die im Kanton St. Gallen
erteilte Verkehrsbewilligung anerkennen muf3. Schafft nun aber
der bisherige Halter des Fahrzeuges im Kanton St. Gallen viel-
leicht schon im gleichen Monat wieder einen Wagen an, mul}
er fur diesen neuerdings die Verkehrsbewilligung einholen und
eine Verkehrsgebithr (-Steuer) von gegebenenfalls wieder Fr.
600 bezahlen, das heiBt, er hat pro Jahr die Verkehrsgebiihr
fiir zwei Wagen zu entrichten, wihrend er in Wirklichkeit nur
einen besitzt und beniitzt und der im Kanton Ziirich wohnende
Halter seinen Wagen ein Jahr lang gebiihrenfrei verwenden
kann und damit den Kanton, dessen Stralen er befdhrt, benach-
teiliet. Solche Beispiele wiederhelen sich das ganze Jahr hin-
durch. Gegen die beabsichtigte Regelung spricht aber auch die
Moglichkeit des MiBbrauches, die angesichts der in den einzel-
nen Kantonen verschiedenen Gebiihrenansatze ohne weiteres
gegeben warve. Kantonen mit niedrigen Verkehrsgebiihren, so-
wie dorticen Motorfahrzeughandlern wire mit dieser Regelung
Gelegenheit geboten, auf Kosten anderer Geschifte zu machen;
ja es konnten durch diese Bestimmung Kantone mit starker Auto-
besteuerung um den ganzen Steuerertrag gebracht werden.
Wir schlagen daher folgende Fassung vor, die mit der hisheri-
gen in jeder Beziehung verniinftigen Praxis des Bundesgerichtes
iibereistimmt :

Alinea 6. Fiur Motorfahrzeuge, die wiahrend des Jahres aus
einem Kanton in den andern verstellt werden und fiir die ein
gillticer Verkehrsausweis bereits hesteht, ist die Verkehrsgebiihr,
beziehungsweise Verkehrssteuer im neuen Standortskanton vom
Jeginn des dem Tage der Verstellung folgenden Kalenderquar-
tals an zu bezahlen. Der bisherice Halter des Fahrzeuges hat
Anspruch auf Ruckerstattung der Verkehrssteuer fiir die ent-
sprechende Zeit.

Im Nemen des Regierungsrates,

Der Prasident:






